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Karoun oA KaKAbIM 3aJaHUEM

1 Horen

Priifungszeit fiir Kandidatinnen und Kandidaten XXX Minuten.

In diesem Priifungsteil horen Sie einen Text.

Zu diesem Text sollen Sie 10 Fragen beantworten. Markieren Sie die richtige Antwort ( a-
richtig, b-falsch, ¢ — der Text informiert dariiber nicht)

Losen Sie die Fragen nur nach dem gehorten Text, nicht nach Threm eigenen Wissen.

Sie haben dazu XXX Minuten Zeit.

Fahrradschnellwege

Das Manuskript zum Text

In Deutschland sind sie noch nicht sehr verbreitet: Radschnellwege. Das konnte sich dndern.
Fiir Berufspendler wiren sie eine umweltfreundliche, nervenschonende und kostengiinstige
Alternative zum Auto.

Sprecher:

Dénen kennen sie, Belgier, Schweizer und Niederldnder auch: Fahrradschnellwege. Sie sind
wie Radwege extra gekennzeichnet und ermdglichen ein schnelles Vorankommen — in der
Regel ohne Ampeln. Im Vergleich zu Autofahrern sind Radfahrer zwar heute schon schneller,
denn wéhrend Autofahrer auf dem Weg zur Arbeitsstelle den taglichen Stau fest einplanen
missen, fahren Radfahrer an den stehenden Fahrzeugen vorbei. Mit Radschnellwegen wéren
sie aber noch schneller. Reine Fahrradstralen wie in den erwdhnten Nachbarstaaten findet
man in Deutschland allerdings kaum. Bettina Cibulski, ehemalige Pressesprecherin des
Allgemeinen Deutschen Fahrradclubs, lebt in Bremen und féhrt tiglich insgesamt zehn
Kilometer mit dem Fahrrad zur Arbeit und zuriick. Sie meint, Verkehrsplaner in Deutschland
konnten sich diese Lander zum Vorbild nehmen:

Bettina Cibulski:

,»Also, ich glaub’, was man von denen sehr gut abschauen kann, ist, dass die, wenn’s darum
geht, Verkehr zu planen, daran denken, was mach’ ich denn mit den Radfahrern. In
Deutschland ist es oft so, da wird ‘ne Stralle gebaut oder irgendwas. Und dann stellt man
irgendwann fest: ,Ach so, Radfahrer gibt’s ja auch noch. Die miissen wir auch

noch irgendwo unterbringen.‘ Und da ist es so, von vornherein wird einfach geguckt, was ist
fiir jeden Verkehrsteilnehmer das Beste sozusagen, und dann wird das

entsprechend durchgeplant — also mit allem.*



Sprecher:

Bettina Cibulski findet, dass Verkehrsplaner in Deutschland bei der StraBenplanung und dem
Bau von Stralen nur an Autofahrer denken. Erst spéter wiirden sie bemerken, dass ja auch
sehr viele Menschen mit Fahrrddern unterwegs sind, und dass auch sie beriicksichtigt werden
miissen. Sie miissen — wie Bettina Cibulski es umgangssprachlich formuliert — irgendwo
untergebracht werden. Anders ist das in den erwdhnten deutschen Nachbarstaaten. Von ihnen
kann man nach Ansicht von Bettina Cibulski etwas lernen, man kann sich etwas von

ihnen abschauen. Denn dort wird bei der Planung von Anfang an, von vornherein, liberlegt,
wie Verkehrswege gebaut werden miissen, um jedem Verkehrsteilnehmer gerecht zu werden.
Es wird vollstindig, bis ins Einzelne geplant, es wird durchgeplant. Bettina Cibulski begriif3t
daher Uberlegungen deutscher Landesregierungen wie etwa der nordrhein-westfilischen oder
der hessischen, Radschnellwege zu bauen:

Bettina Cibulski:

,Grundsétzlich ist das super, weil das natiirlich genau auf so Menschen zielt, die ‘n
Arbeitsweg haben, der ldanger ist als meiner, ndmlich eben so ab zehn Kilometer aufwiérts.
Die jetzt nicht mit dem Fahrrad fahren, weil das natiirlich relativ lange dauert, wenn man
immer wieder anhalten muss, wenn man rote Ampeln hat. Und wenn ich so ‘n Schnellweg
hab’, auf dem ich einmal so durchfahr’n kann, dann komm’ ich sehr schnell voran. Und dann
ist das tatsdchlich auch wirklich eine attraktive Alternative.*

Sprecher:

Bettina Cibulski meint, dass Radschnellwege besonders fiir Berufspendler eine attraktive
Alternative wiren, eine Moglichkeit, die einen besonderen Anreiz darstellt. Sie wiren die
Gruppe, auf die ein entsprechendes Angebot zielen wiirde. Und besonders diejenigen unter
ihnen, die einen ldngeren Weg zur Arbeit haben, konnten dann das Fahrrad nutzen. ,,Langer*
bedeutet fiir Bettina Cibulski die Entfernung, die liber den zehn Kilometern liegt, die sie
selbst fahrt. Hierfiir verwendet sie die in der Alltagssprache giangige Wendung ,,ab* plus
Laufwirts®. Diese wird bei Zahlenangaben verwendet und bedeutet, dass etwas iiber einer
genannten Zahl liegt und diese einschlieBt. Die Einstellung von Bettina Cibulski kann der
Verkehrsforscher Michael Schreckenberg von der Universitidt Duisburg-Essen nicht ganz
teilen. Fiir ihn bestehen beim Thema, das Rad fiir den Weg zur Arbeitsstelle zu nutzen, zwei
Einschrankungen:

Michael Schreckenberg:

,,Erst mal: das Fahrradfahren ist doch stark wetterabhéngig. Wenn man jetzt im Sommer
fahren kann, dann ist das eine schone Sache, das macht auch Spal3. Nur wenn man das Ganze
sich im Winter betrachtet, sieht es ganz anders aus. Das heil3t also, da kann ich dann auch
nicht einfach im Anzug oder in meiner sonstigen Dienstkleidung durch Regen, Schnee,
eventuell iiber Glatteis fahren. Da muss man dann also wirklich sich wieder umorientieren.
Zudem sind das dann zum Teil doch erhebliche Distanzen, die man zuriicklegen miisste.*
Sprecher:

Die Einschrinkungen sind fiir Michael Schreckenberg das Wetter und die Entfernung zum
Arbeitsplatz. Anders als fiir Autofahrer spielt es fiir Radfahrer eine grof8ere Rolle, welches



Wetter herrscht. Sie sind wetterabhéngig. Denn bei Regen und im Winter ist besondere
Schutzkleidung notwendig, bei Glatteis kann man kein Rad fahren. Diejenigen, die etwa im
Anzug mit dem Rad zur Arbeit fahren, miissen dann laut Michael Schreckenberg eine
Alternative finden, sie miissen sich umorientieren. Eine weitere Einschrankung fiir Rad
fahrende Berufspendler ist fiir Michael Schreckenberg die Distanz. Denn wer einen weiten
Weg hat, kommt dann verschwitzt am Zielort an — wenn er ein normales Fahrrad benutzt.
Eine Alternative wire nach Ansicht von Bettina Cibulski die Nutzung eines Elektrofahrrads,
eines E-Bikes:

Bettina Cibulski:

,Das ist ‘ne Fortbewegungsart oder ‘ne Fahrradart, die boomt so stark. Wirklich jedes Jahr
steigen die Verkaufszahlen in gigantische Hohen, sag’ ich jetzt mal. Es gibt etwa eine
Million E-Bikes auf deutschen Stra3en. Ich gehe schon sehr davon aus, dass sich das in den
nichsten Jahren mindestens verdreifachen wird. Aber wahrscheinlich werden Menschen sich
E-Bikes kaufen, die sonst wahrscheinlich nicht Rad fahren wiirden.*

Sprecher:

In Deutschland kaufen sich Menschen, die mit weniger korperlicher Anstrengung Rad fahren
und schnell voran kommen wollen, ein E-Bike. Laut Bettina Cibulski ist die Zahl der Kéufer
sehr stark gestiegen. Um die groBe Beliebtheit der Elektrofahrrader zu verdeutlichen,
verwendet Bettina Cibulski die Worter boomen und gigantisch. Fiir Berufspendler wiren E-
Bikes eine gute Alternative zum konventionellen Fahrrad. Verkehrsforscher Michael
Schreckenberg ist allerdings skeptisch, ob der Bau von Radschnellwegen mehr Berufstatige
zum Radfahren bewegt:

Michael Schreckenberg:

,Der Verkehr der Zukunft wird sich in grolen Bereichen von alleine regeln. Wir stehen kurz
vor einem erheblichen demografischen Wandel: Die Bevolkerung nimmt drastisch ab. Die
Menschen werden élter und dlter. Das heilit, wir werden es mehr mit Menschen tiber 60, iiber
65, tiber 80 zu tun haben in der Zukunft. Das heif3t also, der Verkehr wird deutlich
runtergehen. Das heil3t also, die Hélfte des Verkehrs, den wir haben, ist

eigentlich Freizeitverkehr, und der ist flexibel handhabbar.*

Sprecher:

Michael Schreckenberg ist der Meinung, dass bei der Verkehrsplanung auch die
Bevolkerungsentwicklung in Deutschland, der demografische Wandel, berticksichtigt werden
muss. Denn die Altersstruktur dndert sich. Kiinftig werden weniger Menschen sowie mehr
altere als junge Menschen in Deutschland leben. Das bedeutet in den Augen des
Wissenschaftlers, dass es weniger Autofahrer, aber auch weniger Radfahrer geben wird. Und
die meisten von ihnen werden seiner Meinung nach dann zum Spaf3 Rad fahren und nicht, um
zur Arbeit zu kommen. Es ist Freizeitverkehr.



Fragen

1. Fahrradschnellwege ermdglichen ein schnelles Vorankommen, weil es da meistens keine
Ampeln gibt.

2. In Deutschland wie in den Nachbarstaaten findet man heute keine reinen Fahrradstral3en.

3. Bettina meint, Dénen, Belgier, Schweizer und Niederldnder konnten sich Deutschland zum
Vorbild nehmen.

4. Bei dem Bau der Radschnellwege werden Fragen nach Kosten, aber auch nach dem Bedarf
beriicksichtigt.

5. Einige Landesregierungen in Deutschland betrachten die Moglichkeit des Baus von

Radschnellwegen.

6. Radschnellwege stellen einen besonderen Anreiz nicht nur fiir Berufspendler dar, sondern
auch fiir Studenten, die einen langeren Weg zur Uni haben.

7. Die Meinung von Bettina Cibulski wird von anderen Verkehrsforschern gar nicht geteilt.

8. Nach Michael Schreckenberg bestehen bei der Nutzung des Fahrrads fiir den Weg zur
Arbeitsstelle zwei Einschrankungen, und zwar das Wetter und die Kosten.

9. Die Verkaufszahlen von Elektrobikes steigen jedes Jahr in Deutschland um etwa eine
halbe Million.

10. Michael Schreckenberg ist der Meinung, dass (es) in der Zukunft in Deutschland nur
Freizeitverkehr gibt, weil die Bevolkerung drastisch abnimmt.

KJIFOYH Falsch — richtig- keine Information im Text

1. Fahrradschnellwege ermdglichen ein schnelles Vorankommen, weil es da meistens keine
Ampeln gibt. Richtig (in der Regel ohne Ampeln. )

2. In Deutschland wie in den Nachbarstaaten findet man heute keine reinen Fahrradsstra3en.
(Falsch - in Deutschland kaum)

3. Bettina meint, Dinen, Belgier, Schweizer und Niederldnder konnten sich Deutschland zum
Vorbild nehmen. (Falsch — umgekehrt)



4. Bei dem Bau der Radschnellwege werden Fragen nach Kosten, aber auch nach dem Bedarf
beriicksichtigt. (Nicht gesagt)

5. Einige Landesregierungen in Deutschland betrachten die Moglichkeit der Bau von
Radschnellwegen. (Richtig Bettina Cibulski begriift daher Uberlegungen deutscher
Landesregierungen wie etwa der nordrhein-westfélischen oder der hessischen,
Radschnellwege zu bauen:

6. Radschnellwege stellen einen besonderen Anreiz nicht nur fiir Berufspendler dar, sondern
auch fiir Studenten, die einen ldngeren Weg zur Uni haben. (Nicht gesagt)

7. Die Meinung von Bettina Cibulski wird von anderen Verkehrsforschern gar nicht geteilt.
(Falsch - nicht ganz teilen)

8. Nach Michael Schreckenberg bestehen bei der Nutzung des Fahrrads fiir den Weg zur
Arbeitsstelle zwei Einschrankungen, und zwar das Wetter und die Kosten. (Falsch Das
Wetter und die Entfernung)

9. Die Verkaufszahlen von Elektrobikes steigen jedes Jahr in Deutschland um etwa eine
halbe Million. (nicht gesagt)

10. Michael Schreckenberg ist der Meinung, dass (es) in der Zukunft in Deutschland nur

Freizeitverkehr gibt, weil die Bevolkerung drastisch abnimmt. (Falsch — er spricht iiber die
Hilfte des Verkehrs)

Jlekcuka KJIIOYU

1 besonders
2 Ausnahme
3 lassen

4 Fall

5 setzen



IV. Grammatik KJIIOYU

1. Wir waren alle miide, weil die Fahrt so lange dauerte.
wegen
der Fahrt waren wir alle miide.

Wegen der langen Dauer der Fahrt waren wir alle miide.
Wegen der langen Fahrt waren wir alle miide.

2. Der Chef verlangerte die Frist, trotzdem schaffte Max die Arbeit nicht.

obwohl
schaffte Max die Arbeit nicht.

Obwohl der Chef die Frist verldngerte, schaffte Max die Arbeit nicht.

3. Wir miissen aus unseren Fehlern lernen.
die Lehren
Wir miissen aus unseren Fehlern

Wir miissen aus unseren Fehlern die Lehren ziehen.

4. Unser altes Haus in der Augustinerstra3e hat man leider abgerissen.
worden

Unser altes Haus in der Augustinerstraf3e
Unser altes Haus in der Augustinerstraf3e ist leider abgerissen worden.

5. Ich bin gestern Abend nicht zu Hause geblieben, darum konnte ich mir das Ful3ballspiel
nicht anschauen.

Wenn

Wenn ich gestern zu Hause , ich mir das FuB3ballspiel
anschauen konnen.

Wenn ich gestern zu Hause geblieben wire, hitte ich mir das FuBBballspiel anschauen kénnen.
Wenn ich gestern zu Hause geblieben wire, hétte ich mir das Fuf3ballspiel angeschaut.

®pa3zeosorusmbl Kirrouu

1. ,,Kann Herr Polizist nicht ausnahmsweise ein Auge zudriicken?"”

2. Die Hundehalter sollten ihr Tier beim Spaziergang nicht aus den Augen lassen und
Auslauf nur in Sichtweite zulassen.

3. Dass sich die Berliner gern gegenseitig aufs Dach steigen, wenn ihnen irgendetwas nicht
passt, ist nichts Besonderes."

4. Das Projekt muss Hand und Fufl haben, auch wenn die Planung etwas langer dauert.

5. Das Auswirtige Amt warnt Angehorige von Vermissten davor, auf eigene Faust ins
Katastrophengebiet zu reisen."



Hemenxuii si3pik Oaumnuana Kpurepun [loacuer bassios
[TozcueTs! NPOU3BOAMINCH CIEAYIOIUM 00pa3oM:
AynupoBanue: MakcuMaibHO 10 B TecTOBOM YacTu

Ab3a1 — MakcUMalibHO 25 (IIpU MojicYeTe yMHOXkacs Ha 1,5 ¥ CKIIaJbIBaJICs C pe3yIbTaToOM
TECTOBOM 4acTu) Pe3ynpTraT 3anuceiBaics B 4acTb AyIupOBaHUE — HHTEIPUPOBAHHOE 331aHUE)

TecToBrIie 3aJlaHuA CYUTAINUCH U BBICTABJIAJIMCD 110 KOJI-BY IIPABHJIbHO BBITOJIHCHHBIX SaﬂaHHﬁ.

[TucpMenHas yacThb: Pe3ynbTar BBICTABIISIICS MO KPUTEPUAM (CM. HUXKE) U CPEIHUN TeCTOBBIN
Oaut ymHOKacs Ha 1,5)

Janee npousBoauTcs o0t moacyer 6amioB. B ciydae monoBuHb 0ania cymMMam
OKPYTJISIETCS B MOJIH3Y IIKOJIbHUKA.

Kpurepun 1,111 oneHNBaHUS IICbMEHHOMN YaCTH:
CTpyKTypa U3/10KeHUsI. MaKCHMAJIBHO 5 0a/1110B

1. CMBbICIOBas TOCIIEOBATENLHOCT TEKCTa HapymeHa. OTCYTCTBYIOT HEOOXOAMMBbIE
CTPYKTYpHbIC KOMIIOHEHTHI TEKCTa (HAarp., BBEIeHHE, 3aKitodenue) -0

2. CMBICIIOBast TTOCIIEI0OBATEIHFHOCTh TEKCTa HE HAPYIICHA, HO OTCYTCTBYIOT CBS3YIOIUE
AJIEeMEHTHI (BBOJIHBIC CITOBA, COFO3BI U T.11.) 1 Oamn

3. CMbICIIOBas IOCIEN0BATENBHOCTD TEKCTA HE HApYILIEHA, OJHAKO BCTPEYAIOTCS OTAEIbHBIE
HapyIICHUS B JIOTUKE Pa3BUTHUS TEKCTa U UCIIOJIb30BAaHUS CBA3YIOLIUX 3JIEMEHTOB — 3 Oasuia.

4. CMbIcnIOBas MOCEI0BATENbHOCT TEKCTA HE HapyIleHa, OJIHAKO BCTPEUAOTCs] HETOUYHOCTH B
HCIIOJIb30BaHUU CBS3YIOLINX JIEMEHTOB. 4 Oasia

5. UmeroTcst Bce CTPYKTYpPHBIE KOMITOHEHTHI. TEKCT MOCTPOEH JOTUYHO. CBA3YIOIIHNE dJIEMEHTHI
MCIIOJIb30BaHbI MPaBUIIBHO. 5 6aI0B

KommyHunkaTuBHas 3a1a4a: makcumMaiabHo 10 6anios

3arojioBok MakcuMaJjbHoO 1 0aj -
0 6an10B -CTaThsi HE UMEET 3aroJI0BKA , PACKPBIBAIOLIETO CO/IEPKAHUE.
1 6asn - CTaThs UMEET 3aroJI0BOK, PACKPBIBAIOIINM COJEpIKaHUE.

BBenenne makcuMaJbHO 2 0aJji1a
2 0asi1a TekcT BBEIGHUST YETKO PAaCKPBIBAET TNIABHYIO MJICK0 CTAThH, HATMCAH SIPKO U
JTAKOHUYHO, POKYyCHPYET BHUMAHHUE YUTATENS HA TEME. —
1 0ani- TekcT BBEIEHUS HEYETKO PACKPBIBAET INIABHYIO UJICHO CTAThH, HEIOCTATOYHO,
doxycupyeT BHUMaHUE YATATENS HA TEME. —
0 6ans10B TekcT BBeACHUS HE PACKPHIBAET INIABHYIO UCIO CTAThU WUITU HE
COOTBETCTBYET LEIU. —



OcHOBHOe coJiep:KaHUe CTATBH MAaKCHUMAJbHO 5 0ajia
5 6an10B — BEIOpaHHBIE H300pAKEHUS U KOMMEHTAPUH K HUM MPEACTABISIOT €AHHOE
1[eJI0€, PaCKphIBasi TJIABHYIO HJICIO CTaThbH, TEKCT HAIIMCaH XUBO U SIPKO.
4 6as1a — BRIOpaHHBIE H300PAKEHUSI U KOMMEHTAPUH K HUM IMPEICTABISIOT €AHHOE
1IeJI0€, PaCKphIBasi TJIABHYIO UJICIO CTATHHU.
2 0aJj1a - BRIOpaHHBIC H300paKEHUS U KOMMEHTApUH K HUM B OOIIIEM TTPEICTABIISIOT
€IMHOE IIeJI0e, HO 2-3 KOMMEHTapHUs OOPBIBOYHBI MU BEIOMBAIOTCS M3 OOIIETO
COJIEpXKaHUs TEKCTa
0 0a/1710B - KOMMEHTapusl K 4 u 6osee n300paKeHUSIM OOPBIBOYHBI UJIH BRIOUBAIOTCS U3
00111ero cofiepKaHus TeKCTa

3ak/ayeHne — MAKCHMAJILHO 2 0aJlia
2 aia- 3aKIIIOYNTEIIBHBIN a03al] IOTHYEH U BHITIOIHSAET MParMaTHYECKyto ()yHKITHIO
(Harp., HABOAWT Ha PA3MBIIUICHUS, TIPU3BIBACT K JCHCTBHIO)
1 bBana 3akinrounTenbHBIN ab3al] He JJOTHYEH U He BBIOIHSAET MParMaTuuecKyro

byHKIHIO
0 6a10B 3aKITIOUUTENHHBINA a03al] He CBSI3aH C CO/IEP)KAHUEM CTaThbH WJIM OTCYTCBYET.
HABOJIUT Ha Pa3MbIILICHUS,

S3bikoBoe oopmileHHe — MakcuMaJbHO 10 6as10B

Jlekcuka MakcuMajibHO 4 0aj1a
4 6anna Vcnonb3yeMblii CIOBapHBIi 3amac COOTBETCTBYET MOCTaBIEHHOW KOMMYHHKATUBHOM
3agadve. [IpakTnyecku HET HApPYILICHWI B UCIOJb30BaHUM JICKCUKU. [IpaBuiia coueTaeMocT He
HapyIIEHBI.
2 0as1a — VMiconb3yeMblil CIIOBapHBIN 3a1mac B 1IEJIOM COOTBETCTBYET MOCTABICHHOM
KOMMYHHUKaTHBHOH 3a1aue. OJIHAKO BCTPEUYArOTCs OT/Je/IbHBIE HETOUHOCTU B YHOTPEOIEHUN
CJIOB U BbIpakeHUH (1-2 HETOUHOCTH).
1 6a1 — Mcnionb3yercs orpaHUYEHHBIN CJI0BAPHBIN 3a11ac, BCTPEYAIOTCS HETOYHOCTH B
ynoTpeOJIeHUH CJI0B U BBIPAKEHUI, HEKOTOPbIE U3 HUX MOTYT 3aTPYAHITh IOHUMaHUE TEKCTa
(3-4 HerouHoCTH).
0 6astoB — KpaiiHe orpaHrueHHBIN CIOBApHBIN 3arac ¥ OMIMOKH, KOTOPBIE 3aTPYIHSIOT
IIOHMMAaHHE TEKCTA.
1. I'pammaTuka
3 0an1a — Mcnons3yemble TpaMMaTHYECKHE CTPYKTYPBI COOTBETCTBYIOT ITOCTABIIEHHOM
KOMMYHHMKaTHUBHOM 3ajaue. [IpakTHuecku OTCYyTCTBYIOT OLIMOKH.
2 fanaa — Mmeercs psa rpaMMaTHYeCcKHX OLIMOOK, HE 3aTPYIHSIOMIMX MOHMMAHUS TeKcTa (He
Ooee 2)
1 6as11 — MMeroTcss HEMHOTOUMCIIEHHBIE OIMOKHY, 3aTPyJHSIOIINE TOHUMaHKUEe TeKCTa
0 6amnoB I'paMmmaruueckue mpaBuia HE COOMIOIAIOTCS , UMEIOTCSI MHOTOYHCIICHHBIC OIINOKH,
3aTpyIHAIOLIME IOHUMAHUE TEKCTA
2. Ctuab
1 6as1 — CTHIb TEKCTA COOTBETCTBYET YKa3aHHOW LIEIEBOM ayIUTOPUU U YKa3aHHOMY KaHPY
0 6a/1510B — CTHIIB HE COOTBETCTBYET YKAa3aHHOM LIEJIEBOM ayIUTOPUU U YKA3aHHOMY >KaHPY
3. Opdorpadust u nyHKTYanus
1 6ann — monymieHo He 60J1ee OTHOM OMUOKH
0 6a10B — TOMyIIEHO OoJiee OHON OLMTUOKU
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